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Abstract of DE1 02401 94 

Folding bicycle comprises a bottom bracket ball bearing integrated in the rear wheel rocker. The 
direction of rotation of the folding joint between the frame parts deviates from the longitudinal axis of 
the frame Preferred Features: The saddle tube with the saddle support is fixed to a joint on the frame. 
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© Faltbares Fahrrad 

® Der Konstruktion liegt die Anforderung zugrunde, ein 
leicht und ko m pa kt faltbares Fahrrad mit steifem und ge- 
wichtsgunstigem Rahrnen zu bauen, das dadurch ge- 
kennzeichnet 1st, dass - im Gegensatz zu bekannten Kon- 
struktionen - beim Einklappen des Hinterbaus weder die 
Kettenspannung variiert, noch das Vorderrad herausge- 
nommen werden muss. 

Dies wird dadurch erreicht, dass der Fahrrad rah men als 
Hinterbau eine durch ein (gegeniiber der Langsachse des 
entfalteten Fahrzeugs) schrag gestelltes Faltgelenk mit 
dem Vorderteil des Fahrrads verbundene Antriebs- 
schwinge besitzt, dass das Halterohr fur die Sattelstutze 
mit einem (gegeniiber der Langsachse des Rahmens) 
schrag gestellten Faltgelenk versehen ist und dass die 
beiden Hauptteile des Rahmens im entfalteten Zustand 
durch eine spezielle dynamisch-statische Verriegelung 
gegen unbeabsichtigtes Falten gesichert sind. 
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Beschreibung 

Stand der Technik mit Fundstellen 

[0001] Hochwenige Faltrader erfreuen sich in einer mobi- 
len Gesellschaft steigender Beliebtheit. Mit zunehmender 
Verbreitung steigen auch die Anspriiche an ein Faltrad. 
Wahrend im unteren Preissegment sehr einfache Konstruk- 
tionen mit geringer Verwindungssteifigkeit des Rahmens 
dominieren, wird bei teureren Konstruktionen groBer Wert 
auf einfache Handhabung, schnelie Faltbarkeit, hervorra- 
gende Fahreigenschaften sowie ein kleines FaltmaB gelegt. 
Viele Konstruktionen setzen dabei auf einen einklappbaren 
Hinterbau des Fahrrads, um ein die Stabilitat und Gewichts- 
gunstigkeit beeintrachtigendes Gelenk im vorderen Teil des 
Fahrradrahmens zu umgehen. Dies bringt haufig das Pro- 
blem mit sich, dass beim Falten die Kette vom Zahnkranz 
fallt. Nur wenige Konstrukteure umgehen dieses Problem 
dadurch, dass sie das Tretlager - ahnlich wie bei manchen 
gefederten Mountainbikes - im Hinterbau des Fahrrads in 20 
einer so genannten Antriebsschwinge platzieren, so dass die 
Kettenspannung beim Falten unverandert bleibt. Bei einigen 
Konstruktionen kann der Hinterbau jedoch nur geklappt 
werden, wenn das Vorderrad herausgenommen wird. An- 
dere lasen dieses Problem dadurch, dass das Gelenk des 
Fahrradhinterbaus eine ieichte Schragsteilung aufweist, so 
dass das Hinterrad nach dem Einklappen neben dem Vorder- 
rad liegt. Zur Erzielung eines kleinen FaltmaBes werden bei 
manchen Faltradern zudem klappbare, sehr hohe Lenkervor- 
bauten eingesetzt - was dazu fuhrt, dass die Steifigkeit der 
Gesamtkonstruktion leidet. Lange ausziehbare Sattelstiit- 
zen, wie sie ebenfalls zur Erzielung eines kleinen Packma- 
Bes eingesetzt werden, bedeuten einen Komfortnachteil 
durch umstandliche Handhabung und die ggf. notwendige 
Sattelneujustierung nach dem Falten. (vgl. encycleopedia 
99, York 1998, ISBN 1898457 04 2). 

Problem 

[0002] Der im Schutzanspruch 1 angegebenen Erfindung 
liegt das Problem zugrunde, ein faltbares Fahrrad zu bauen, 
das in der Summe alle im Stand der Technik beschriebenen 
Nachteile vermeidet und sornit mehrere Eigenschaften zu- 
gleich aufweist: Eine einfache und komfortable Handha- 
bung, ohne dass beim Falten das Vorderrad herausgenom- 
men werden muss und ohne dass die Kettenspannung beim 
Falten variiert; auBerdem eine sehr hohe Rahmensteifigkeit 
bei gleichzeitig kleinem PackmaB und schneller Faltbarkeit. 

Losung 

[0003] Dieses Problem wird durch die im Schutzanspruch 
1 angegebenen Merkmale sowie in weiter verbesserter 
Weise durch die in den Schutzanspruchen 2 und 3 angegebe- 
nen Merkmale gelost 

Erreichte Vorteile 

[0004] Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile beste- 
hen insbesondere darin, dass durch eine einzigartige Kombi- 
nation von Merkmalen und konstruku ven Details alle Krite- 
rien erfullt werden, die an ein modernes Faltrad gestellt wer- 
den: Der Rahmen lasst sich leicht und steif bauen. Das Ri- 
siko, dass die Kette beim Falten vom Zahnkranz oder Ritzel 
fallu wird durch die Antriebsschwinge eliminiert. Gleichzei- 
tig sorgt die Antriebsschwinge dafiir. dass sich der Hinter- 
bau in der Lange dem Hauptrahmen annahert - wodurch 
keine uberlangen Rohrlangen im ungeteilten Vorderteil des 



Rahmens eingesetzt werden miissen, welche das FaltmaB 
beeintrachtigen wiirden. Die Schragsteilung des Geienks an 
der Hinterbauschwinge gewahrleistet, dass das Vorderrad 
beim Einfalten des Hinterbaus in der Vorderradgabel ver- 
bleiben kann und das Hinterrad nach dem Falten neben dem 
Vorderrad platziert wird. 

Weitere Ausgestaltung der Erfindung 

[0005] Die Ausfuhrung nach Schutzanspruch 2 ermog- 
licht ein kleines PackmaB bei gleichzeitig hohem Bedie- 
nungskomfort: Das schrag gestellte Gelenk sorgt beim 
Klappen der Sattelstiitze dafiir, dass der Sattel neben dem 
Hauptrahmen des Fahrrads zum Liegen kommt. Beim Wie- 
deraufrichten ist der Sattel wieder in der Ausgangsstellung, 
ohne dass er neu justiert werden muB. 
[0006] Die Weiterentwicklung nach Schutzanspruch 2 er- 
moglicht auch eine Anpassung des Rahmens an extrem un- 
terschiedliche KorpergroBen und Schrittlangen, indem fur 
die Sattelstiitzen Halterohre unterschiedlicher Lange und 
Neigung bereitgestellt werden. Zudem kann der Durchstieg 
des Rahmens niedrig gehalten werden - ein besonders von 
kleineren Menschen und von Frauen gewiinschter Komfort- 
vorteil. Der eigentliche Vorder- und Hinterteil des Rahmens 
bleiben so bei unterschiedlicher Rahmenhohen unverandert 
[0007] Die Weiterentwicklung entsprechend Schutzan- 
spruch 3 erhoht den Bedienungskomfort erheblich - ^rder- 
und Hinterbau werden im entfalteten Zustand vor unbeab- 
sichtigtem Klappen geschutzt und durch eine prazise Kon- 
struktion verriegelt, auch wenn zwischen beiden Teilen des 
Rahmens eine Federung eingebaut ist. Zudem tragt die Ftih- 
rung des Arretiermechanismus zur Versteifung der Rahmen- 
konstruktion bei. 

[0008] Die Erfindung wird durch die Zeichnungen Fig. 1 
und Fig. 2 beispielhaft naher beschrieben. 
[0009] Fig. 1 stellt den faltbaren Rahmen in der Seitenan- 
sicht im entfalteten Zustand, Fig. 2 im gefalteten Zustand 
dar. Sie zeigen das Faltgelenk 1 zwischen Vorder- und Hin- 
terbau, welches zugleich das Schwingenlager fur die Fede- 
rung 2 ist. Die Schragsteilung des Faltgelenks 1 sorgt dafiir, 
dass das Hinterrad 6 im gefalteten Zustand neben dem 
Hauptrahmen zum Liegen kommt. Der durch die Federung 2 
gefuhrte Haltestift 3 rastet im Hinterbau in den Rastbolzen 4 
ein. Die Schragsteilung der Lagerung 7 fur die klappbare 
Sattelstiitze 5 sorgt dafiir, dass der Sattel im vorgeklappten 
Zustand neben dem Hauptrahmen zum Liegen kommt. 
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Patentanspriiche 

50 1. Faltbares Fahrrad, dadurch gekcnnzeichnet, dass 
das Tretlager in der Hinterradschwinge integriert ist 
und dass die Drehrichtung des Faltgelenks zwischen 
den Rahmenteilen von der Langsachse des Rahmens 
abweicht. 

55 2. Faltbares Fahrrad nach Schutzanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Sattelrohr mit der sich darin 
befindlichen Sattelstiitze mit einem Gelenk auf dem 
Rahmen befestigt ist, dessen Drehrichtung von der 
Langsachse des Rahmens abweicht 
60 3. Faltbares Fahrrad nach Schutzanspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Vorder- und Hinter- 
bau des Rahmens mit einem Arretiermechanismus mit- 
einander verriegelt werden konnen, wobei die entspre- 
chenden Rahmenteile mechanisch durch Form und 
65 Lage zueinander gefuhrt werden und in der Endlage 
eine statisch-dynamische Verriegelung bestehu welche 
im Fahrbetrieb einen Federweg der Rahmenteile zu- 
lassu beim Anheben des Fahrrades jedoch eine sta- 
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